AD2 LFPO STAR RNAV 4

AIP
19 JAN 06 FRANCE
PARIS ORLY
STAR RNAV Réacteurs et Hélices
RWY 02 - 06 - 08
NIMER - AMB - LUMAN - BOBSA IAF : ODRAN
ATIS ORLY 126.5 (FR) - 131.35 (EN) TF: Track to Fix Sur clairance ATC (Attente éloignée)

e —

"= ByATC clearance (Distant holding)

VAR 1° W (05) TA : 4000
— HLDG ODRAN -
48°16'56.9'N 001° 36" 47.4"E
non utilisable en RNAV
FL 060/ 140
EPERNON
VOR/DME RDL 215° RBT 27 NM
| RAP. 035° DROITE 1 min EEE 11335'35
IAS 220 kt I
INT VOR RDL 215° TSU/116° CHW
RAP. 035° DROITE 1 min
IAS 220 kt
10 BOBSA
30
= CA_ cHarTREs
2 CHW 115.2 &
\e Ch 99X L7
> 3,
vy
L e " IAF B
BENAR A
/
FL 090
FL 130
FL 130
B IAS MAX 250 kt L IAS MAX 250 kt
* 3 I
& CHATEAUDUN
4‘4 CDN 116.1
: \ Ch 108 X
48 ~ | \
00
- o HLDG CDN
7 48°03'32.31"N 001°23' 13.32'E
HAUTE/ HIGH BASSE/ LOW
FL 150/ 240 FL 070/ 140
VOR CDN VOR CDN
L RAP. 021° DROITE 1 min 30 RAP. 021° DROITE 1 min
IAS 240 kt IAS 220 kt
INT VOR RDL 021° AMB/263° PTV | INT VOR RDL 021° AMB/263° PTV
RAP. 021° DROITE 1 min 30 RAP. 021° DROITE 1 min
IAS 240 kt IAS 220 kt
ggf . <y
NIV Q» TF 097° 2 - 595@7 {J\&%ﬂ—«~
mm < \ AMBOISE
SOMED
/ AMB 113.7
FL 220 fg, . Ch 84X
- IAS MAX 280 kt /'5 s/ -
—  HIDGAMB— AN /
47°25'44.1"N. 001°03' 52.0'E —
HAUTE / HIGH BASSE/ LOW
L FL 240/ 280 FL 200/ 240 L
VOR AMB VOR AMB ALTetHGT en ft
RAP. 014° DROITE 1 min 30 | RAP. 014° DROITE 1 min 30 Distances en NM
IAS 265 kt 1AS 240 kt Echelle / Scale : 1:1.000.000
47° ‘ ‘
00 \ i
000°| 00’ 001°| 00° 002° |00’

PANNE DE COMMUNICATION : Afficher 7600. Voir
consignes particuliéeres STAR AD2 LFPO TEXT.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE : Squawk 7600. See
specific instructions STAR described on AD2 LFPO TEXT.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/06 CHG : VAR, normalisation.

< RECTO BLANC
©SIA



AIP AD2 LFPO IAC R 05

FRANCE 16 FEB 06
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS ORLY
Instrument approach

RNAV (GNSS - DME/DME - VOR/DME 0L)

CATABCD INARNAV - 0DRAN - RADAR - RWY 02-06-08
ATIS ORLY : 126.5(FR) 131.35(EN) VAR
APP : ORLY Approche/Approach 118.85 123.875(S) 124.45 1°W
TWR : ORLY Tour/Tower 118.7 120.5(S) (05)

I | [ | [ [ [ [ [ [ [ [ [ [
e ]
50'
En I'absence d'information de distance| 7
Without distance information — -
ALT MNM 25 NM : 2200 LFPV |

TTTTTTTTTTTTT]TT °

- LFPN oL111.2 -

[ . Ch49X _

B TSU 108.25 /g — 7

u o LFPO i

= EPR 115.65 B

= Ch103Y _

| 48° . _
40 —

= (O] _

= RBT 114.7 _

| Ch94 X M LFPY ]

3 _
30

i PO 604 ]

| 233°D 33.20L _

_48" o %/ i

[ 20 2 & ©° AN ]

B e ¥© PO 603 i

u FLOSO A 226°D 33.2 0L ]

= . _

| & _
& $

B S /\e _

= oy £3 _

i & > |

= 7 _

A -

B CONSIGNES PANNE RADIO / RADIO FAILURE INSTRUCTIONS 7]

B ODRAN RWY 06-08 B

B PROTECTION Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée. A ODRAN descendre vers FL 060 puis continuer RDL 215° RBT (RM 035°). ]

= 1AS 220 kt A D 12 RBT, descendre vers 3000 et intercepter 'approche FNA collationnée (sinon RWY 06). -

| FL 140/ FL 060 Squawk 7600. Proceed as published procedure. At ODRAN descent to FL 060 and continue RDL 215° RBT (MAG track 035°). | —|

B At D 12 RBT, descent to 3000 to intercept the read back FNA approach (otherwise RWY 06). |

— ODRAN RWY 02 ]

L Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée. A ODRAN descendre vers FL 060 puis continuer RM 064°. -

| ALT/HGT : ft Descendre vers 3000 et intercepter I'approche FNA RWY 02. |

| a8° Distances :NM | Squawk 7600. Proceed as published procedure At ODRAN descent to FL 060 and continue MAG track 064°. ]
00 Descent to 3000 to intercept approach FNA RWY 02.

— | 001°) 30° | 001°| 40° | 001° 50' 002°|00' 002°| 10° 002°| 20° 002°| 30' .
T T T T T T T T 2 A I A

E SERVICE IDENT]
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE L] AMDT 02/06 CHG : VAR, MSA, normalisation. ©SIA



APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS ORLY

CATABCDDL AD2 LFPQ IAC 07

FNA ILS RWY 02

ALTAD : 291, THR : 287 (11 hPa) 19 JAN 06 FNA LLZ RWY 02
ATIS ORLY : 126.5(FR) 131.35(EN) ILS VAR
APP : ORLY Approche 123.875 124.45 118.85(s) OLN 1103 | 1°W

TWR : ORLY Tour 118.7 120.5(s)
DEP : ORLY départ 127.75 128.375(s)

RDH:50 | (05)

48° ]
50' N
- s ]
= 093° -
B Immeuble oL111.2 1
- 502(2]5) 462“75) AN Ch49X
A S | - ;

- o / @ —
B A \ ___Antenne ]

Pyléne Véaétati /\ __Antenne
= Vegetation 338(51) OYE 349 _
B T ™S a0 ——

& == .
48° S ]
40
K OM% i
- ALTet HGT en ft -
| Distances en NM
-002°(00 002° |10 002°|20' 002°|30' 002°|40' —
6 NS T e ST T N SN T s e U A sl A A,

TA : 4000 FAF LLZ oM LLz APl : Monter dans I'axe vers 2000 (1713).
2000 MAPT A 900 (613) tourner a droite RM 093°.
(2713) A 6.5 NM OL tourner a droite vers MLN.

: oL Au croisement du RDL 081° OL, monter vers 4000
En cas de clairance - | (3713). A MLN, monter FL 060 et procéder MOLEK
N | : ! ou suivre clairance du controle.
a 2000 (17131FAP 6 NM 0L : =P Ne pas virer avant 1.5 NM apres OL.
| — =Y Monter a 7700 (813) avant d'accélérer en palier.
— THR (NM) 8.2 4 22 0.7
—» 0L (NM) 9.0 4.9 3 1.5
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres. REF HGT : ALT THR
LLZ
=l s comeoL  |OEHIS ] ML
3 OCH : 353 S DME OL
DA(H) |RVR| MDA(H) |RVR MDA (H) | VIS
A 1200 146 |[A| 810(520) |1500 NM 8 7 6 5 4 3 2
B 1300( 153 |B| 870(520) |1600 ALT 2670 2340 2010 1680 1360 1030 720
C | 490(200) | 700 | 640(360) | 1400 164 | C | 7780(890) | 2400 (HGT)  (2383) (2053) (1723) (1393) (1073) (743) (423)
D 1600 175 | D | 7780(890) | 3600
DL - 179 |DL - -
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 8.2NM 7 min 00 5 min 46 4 min 54 4 min 16 3 min 46 3 min 04 2 min 39
g:':V'CE APl | OCH |IDENT
#l AERONAUTIQUE AMDT 02/06 CHG : VAR. ©SIA



APPROCHE AUX INSTRUMENTS
CATABCDDL

PARIS ORLY

AD2 LFPO IAC 09

FNA ILS/DME ORE RWY 06
FNA LLZ/DME ORE RWY 06

ALT AD : 291, DTHR : 283 (11 hPa) 19 JAN 06 FNA MVI RWY 08
ATIS ORLY : 126.5(FR) 131.35(EN) ILS - DME | VAR
APP : ORLY Approche 123.875 124.45 118.85(S) ORE1085 |1°W
TWR: ORLY Tour 118.7 120.5(S) RDH : 54 (05)
_IIIII|IIII|IIII|II ||||II|IIII|IIII|III‘I

MVI1 08 : Ne pas descendre

B au-dessous de la MDA (H) 7]
| avant4 NM OL —
 48° ]
50'

B ORE |

Ch22X

B Immeuble = o - 7]
= 624(341) TWR (e .

w2079/

B A »Z 7 gE-- ]
- oo D= \ -

) Pyldne ¢ — oL1112 4

— Pylone  448(165) s Ch49 X —

N 7741491) LN o0 i
%K w2 L e OYE 349

- 0 2 pp— -
46" : === N
40

B % LFPY 7]

| ALT et HGT en ft —]

| Distances en NM

i S ST N e T NI e A I e e TN AT sl s Y

TA : 4000
FAFLLZ ORW Lz API ILS : Monter dans I'axe (ILS), ou a 1.7 NM OL
4000 ! oM MAPT monter RM 075° (MVI 08) vers 2000 (1717).
(3717) == = = = A 6.5 NM OL, tourner a droite vers MLN.
(ggf% oL AMLN, monter FL 060t procéder MOLEK.
En cas de clairance - : ' Au croisement du RDL 081° OL, monter vers
4 2000(1717): FAP 5.3 NM'ORE | > | 4000(3717) ou suivre clairance du contréle.
4 4000(3717) “FAP 11.3 NM ORE : = > } Monter a 7700 (817) avant d'accélérer en palier.
— DTHR (NM) 8.2 6.2 4 0.8 ‘
—» ORE (NM) 8.4 6.4 42 1
— OL(NM) 107 8.8 6.6 34
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres. REF HGT : ALT DTHR
LLZ+DMEORE | ocH | OCH mvi M )

i<—( ILS OCH - 426 s s : RWY 08 MVL /:\fePcRDRFYW 06 homologuée pour CAT 2 et 3
[ pA(H) [RVR| MDA(H)[ RVR | CAT1 | CAT2 | ["MDA(H) [ VIS | MDA(H) | VIS
A 900 | 138 | 49 |A 1500| 800(520) | 1500 | PME ‘I’m e 1 6 5 4 3 2
B 1000 | 146 | 59 |B 1600 | 800(520) | 1600
c| 490(200) | 550 | 710(430) | 1000 | 158 | 72 |c | 1180(880) | 2400| 1770(890) | 2400 ALT 2880 2550 2220 1890 1570 1240 520
5 wol| 12 | s o 3600| 1170(890) | 3600 (HGT)(2597) (2267) (1937) (1607) (1287) (957) (637)
DL| | 174 | 85 [DL E B E
Observations : (1)MDH majorée (hauteur de passage au point de divergence).

70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - DTHR 82NM 6 min 59 5 min 45 4 min 53 4min 15 3 min 45 3min 03 2 min 38
E:Tf.'ff API | OCH [IDENT
AERONAUTIQUE AMDT 02/06 CHG: VAR, pl’Of”. ©SIA



APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS ORLY
CAT.ABCD AD2 LFPO IAC 11
ALTAD : 291, THR : 277 (10 hPa) 19 JAN 06 FNA LLZ + DME OL RWY 08
ATIS ORLY : 126.5(FR) 131.35(EN) VAR
APP : ORLY Approche 123.875 124.45 118.85(s) LLZ 1°W
TWR : ORLY Tour 118.7 120.5(s) OLE 108.15 (05)
DEP : ORLY départ 127.75 128.375(s)
T L UL | LI I I T T 11 UL L | T}
48° |
50'
oL111.2 e 2000 -~ 4000 —
n Ch 49X Vo _
- TWR —_— —
| Immeuble 462(185) \ o - _
502225\ | s - - 2,
= ] M=~ oz \Z, N
n 5 8 = OLE 108.15 % |
2 = 15’ AN bl = X
L t=) .\ N g ) mmeubles N
N e A A NPylone z5577) _
180 \Pylone 703(426) OYE 349
40'K_7[2 ! 774(497) === ]
- RBT 114.7 ORW 402 ]
B Ch94X - %LFPY h
[ ALTetHGT en ft ]
B Distances en NM 1
4g° N
—%ﬂzuooll I IR s TN TN s e ST N I e s NN NNl s AU
TA : 4000 FAF
! 1840 API : Monter dans I'axe vers 2000 (1723).
3000 A 6.5 NM OL, tourner a droite vers MLN.

(2723)

Au croisement du RDL 081° OL monter vers

1
E e olai - : 4000 (3723). A MLN, monter FL 060 et procéder
ncéa;onzz:;lzrga)n-ce. ! MDA MOLEK ou suivre clairance du contréle.
FAF 6.6 NM 0|'_ : ) o = Monter a 7700(823) avant d'accélérer en palier.
. ! |
I |
—»THR (NM) 8.4 48 2 08
— 0L (NM) 9.6 6 32 2
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres. REF HGT : ALT THR
LLZ/DME OL
—
< OCH:314 MvL DME OL
MDA (H) |RVR| MDA (H) | VIS
A 900 | 810(530) [ 1500 NM 9 8 1 6 5 4 3
B 1000| 8170(530) | 1600 ALT 2800 2480 2160 1840 1520 1210 890
C 600(320) 1000 7770(900) | 2400 (HGT) (2523) (2203) (1883) (1563) (1243) (933) (613)
D 1400 7170(900) | 3600
Observations : NIL.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/06 CHG : VAR.

©SIA



AD2 LFPO STAR RNAV 5

AlIP
19 JAN 06 FRANCE
PARIS ORLY
STAR RNAV Réacteurs et Hélices
RWY 20 - 24 - 26
NIMER - AMB - LUMAN - BOBSA IAF : ODRAN
ATIS ORLY 126.5 (FR) - 131.35 (EN) TF: Track to Fix

< —

Sur clairance ATC (Attente éloignée)
By ATC clearance (Distant holding)

VAR 1° W (05)

TA : 4000

— HLDG ODRAN -
48°16'56.9'N 001° 36' 47.4" E
non utilisable en RNAV
FL 060/ 140
EPERNON
VOR/DME RDL 215° RBT 27 NM EPR 115.65
| RAP. 035° DROITE 1 min Ch103Y
IAS 220 kt B
INT VOR RDL 215° TSU/116° CHW
RAP. 035° DROITE 1 min
IAS 220 kt
s BOBSA
30
= KA chARTRES
2 CHW 115.2 &
° Ch 99 X &
{\'i\‘j/
NEN " —IAF
0ODRAN [
BENAR
FL110
FL 130
FL 130
IAS MAX 250 kt L IAS MAX 250 kt
2 . —
Sy CHATEAUDUN
4‘4 CON 116.1
: \ Ch 108 X
° / AN \43 HBT
gg \ \ \ | 40~ | \ t [ - \
LUMAN S , |
IS
IAS MAX 280 kt \_’,/
HLDG CDN
48°03'32.31"N 001° 23' 13.32'E
HAUTE / HIGH BASSE / LOW
FL 150/ 240 FL 070/ 140
VOR CDN VOR CDN
RAP. 021° DROITE 1 min 30 RAP. 021° DROITE 1 min
IAS 240 kt IAS 220 kt
INT VOR RDL 021° AMB/263° PTV | INT VOR RDL 021° AMB/263° PTV
RAP. 021° DROITE 1 min 30 RAP. 021° DROITE 1 min
IAS 240 kt IAS 220 kt
47°
30
AMBOISE
AMB 113.7
o Ch8aXx
- IAS MAX 280 kt /-s &/ -
HLDG AMB . 7
47°25'44.1"N 001°03' 520" E —
HAUTE / HIGH BASSE / LOW
L FL 240/ 280 FL 200/ 240 L
VOR AMB VOR AMB
RAP. 014° DROITE 1 min 30 | RAP. 014° DROITE 1 min 30 ALTetHGTen ft
IAS 265 kt IAS 240 kt Distances en NM
Echelle / Scale : 1:1.000.000
47° | \ \ \
00 , \ . \ :
000°| 00 001°| 00 002°|00

PANNE DE COMMUNICATION : Afficher 7600. Voir
consignes particuliéeres STAR AD2 LFPO TEXT.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE : Squawk 7600. See
specific instructions STAR described on AD2 LFPO TEXT..

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/06 CHG : VAR, normalisation.

©SIA



AD2 LFPO IAC R 06 AIP
16 FEB 06 FRANCE
APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS ORLY

Instrument approach
RNAV (GNSS - DME/DME
CATABCD

- VOR/DME OL)

INARNAV - ODRAN - VASOL - RADAR - RWY 24-26

ATIS ORLY : 126.5(FR) 131.35(EN) VAR
APP : ORLY Approche/Approach 118.85 123.875(S) 124.45 1°wW
TWR : ORLY Tour/Tower 118.7 120.5(S) (05)
‘[ [ | [ | [ [ [ [ [ [ [ [ | [ l’
gy ]
00'
B Pente optimale recommandée ]
En I'alz/s'e/;]ce (lij"informatit}n de distance en approche initiale : 5.5% ]
ithout distance information - Optimal slope advised E
| IALIT '}"NMI 25| NIM I: 220? D1 in initial approche : 5.5% |
[ 4s° _
_50‘ —
. LFPV .
B LFPN 2 ]
B TSU 108.25 f g }
i T LFPO oL111.2 |
B EPR 115.65 RBT 114.7 ]
i Ch103Y Ch 94 X 276°D 114 0L ChA9X i
48° —_— p— Prtrria ]
40 — j—
n )] ]
i O i
» LFPY i
o B e naoaR N
- 242° D 22.9 0L /' .
" 20/ s ‘
| PO 615 | i
185° D 9.1 OL i
CONSIGNES PANNE RADIO / RADIO FAILURE INSTRUCTIONS ——— s
ODRAN RWY 24-26 —]
Afficher 7600. Exécuter la procédure publiée. _
A PO 615 descendre vers FL 070 puis continuer RDL 085° CHW (RM 085°). |
A RDL 006° MLN, a gauche RDL 016° MLN (RM 016°) et descendre vers 3000.
A D 18.8 MLN, a gauche RM 276° pour intercepter I'approche FNA collationnée (sinon RWY 26). -
Squawk 7600. Proceed as published procedure. B
At PO 615 descent to FL 070and continue RDL 085° CHW (MAG track 085°). |
At RDL 006° MLN, turn left RDL 016° MLN (MAG track 016°) and descent to 3000.
At D 18.8 MLN, turn left MAG track 276° to intercept the read back FNA approach (otherwise RWY 26). B
I PROTECTION .
B IAS 220 kt 1
FL 140/ FL 060 _
ALT/HGT : ft
B Distances : NM 7]
B | | 001°| 40' | 001°| 50' 002°| 00' 002° |10° 002°| 20' 002°| 30'
I T T T e e T T T A T A T A
E SERVICE IDENT!
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE [ AMDT 02/06 CHG : VAR, normalisation. ©SIA



APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS ORLY

CAT.ABCDDL AD2 LFPO IAC 13
FNA ILS/DME OLO RWY 24
ALTAD : 291, THR : 285 (11 hPa) 19 JAN 06 FNA LLZ/DME OLO RWY 24
ATIS ORLY : 126.5(FR) 131.35(EN)
APP : ORLY Approche 123.875 124.45 118.85(s) %fdﬁlxls 1\{,AVF:/
TWR : ORLY Tour 118.7 120.5(s) RDH : 53 (05)

DEP : ORLY départ 127.75 128.375(s)
IIIII|IIII|IIII|IIIIIIII|IIIIIIII|IIII|II

48° _
50'
= 0LO Ch 46 X ]
(110.9)
Immeuble
624 (339) oL1112 T
B Ch49X N
— ORW 402 — P ]
a0 U= ]
N
- 2000 -~ 4000 \.\ 4 N
B / \\éo n
N
— | RBT 1147 ! 54 —
|| chasx 1 ) ¥ ey |
L = \\ ALT et HGT en ft -
~ Distances en NM
B =< ~ _RDL |
- ~ 283° ]
-~ iMLN.UIJ:”-B
2°/00; ° 10’ ﬂz = °[30° sy
'99100||||I|||°°F0||||I|||00||?‘|I|||°°FSU||||I|||Oqqll
TA : 4000 339° OL
APl : Monter dans I'axe vers 2000 (1715). LLz om FAF LLZ
A 4 NM OL, tourner a gauche RM 231° MAPT i 1 243° 3000
A 12 NM OL, tourner a gauche pour intercepter . ' (2715)
et suivre le RDL 283° MLN (RM 103°) en montée | |
vers 4000(3715). | 5 6% UTE o olai -
AMLN, monter FL 060 et procéder MOLEK < Lo 93200%01;']‘53”,” :
ou suivre clairance du controle. - \ FaAP 5 I\}M OED
Monter a 7200(915) avant d'accélérer en palier. ~ DA | |
THR < (NM) 08 39 71
OL < (NM) 32 7
0LO <+ (NM) 1 4 78
IMNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres. REF HGT : ALT THR
LLZ+DME ATT OLO
= ILs OcH:35 | OCHILS | mw
[ DA(H) |RVR| MDA(H) |RVR © ["MDAH) [ VIS
A 1200 146 |A| s10(520)[1500]  DMEOLO
B 1300] 155 |B| 810(520)|1600 ﬂ"r 2700 2:50 20500 ;50 ;” 920
C| 490(200) [ 700 | 650(360) [1400| 169 |C | 7780(890) | 2400 7 1 131
0 1600| 188 |D| 1180(890) | 3600 (HGT) (2415) (2065) (1715) (1365) (1025) (675)
DL| 187 oL - B
70kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - THR 77NM | 6min35 5 min 25 4 min 36 4 min 00 3min 33 2 min 53 2 min 29
VSP (ft/min) 396 481 566 651 736 906 1047
Senvie API_| OCH [IDENT]
AERONAUTIQUE AMDT 02/06 CHG : VAR. ©SIA



APPROCHE AUX INSTRUMENTS PARIS ORLY

CAT.ABCDDL AD2 LFPO IAC 14
FNA ILS/DME OLW RWY 26
ALT AD : 291, DTHR : 287 (11 hPa) 19 JAN 06 FNA LLZ/DME OLW RWY 26
ATIS ORLY : 126.5(FR) 131.35(EN) ILS - DME | vAR
APP : ORLY Approche 123.875 124.45 118.85(s) °
OLW111.75 | 1°W
TWR : ORLY Tour 118.7 120.5(s) RDH : 47 (05)
DEP : ORLY départ 127.75 128.375(s) '
—|||||||||||||||||||| ||||||||||||||||||—f
- | RDH hors normes pour la CAT 3 | —|
48° ]
50'
> \
B Immeuble 2 ]
oL111.2 \ Vo2
- 624(3317) Ch49 X \@) \\o% —|
- p— \0( o ]
- ? Z ‘)_55
[ TWR
B X 462(175) \ D
B TourPCR_~ S 2raraT)
u 36982 » 88T ovEasg | |
ORW 402 AN -7, |oWChsaY ===
» — o5 7 (111.75) : —
48° =0 LIl —
me 7 Zo = —
Ko P j
- , —
| [ RBT1147 o, 7 |
|| Chaax &7 2000~ 4000 ]
= ~ W e
- I ]
= \ _
| \ |
~
~ — — — _ _RDL27g° ALT et HGT en ft
— ==Ly 1136 -> Distances en NM 1
18° o110 o (9" o ()" ol a0
frvil A AN el A ST T e e U N s i N AR el s S
TA : 4000 LLZ 4000
API : Monter dans I'axe vers 2000(1713). A 700 (413) tourner MAPT 1030 FAF‘LLZ - = = (3713
a gauche pour intercepter et suivre le RDL 231° OL (RM 231°). 3000
A 12 NM OL, tourner a gauche pour suivre le RDL 276° MLN oL : _ (2713)
(RM 096°) vers MLN en montée vers 4000 (3713). i | Encas de clairance:
AMLN, monter FL 060 et procéder MOLEK. Aot
Monter a 7200(913) avant d'accélérer en palier. ~ ) 3 40'00(3713}
IMPORTANT : Ne pas déborder a I'Ouest du RDL 236° OL. -~ 1 FAP 11.3 NM OLW

DTHR < (NM) 0.8 2.1 36 82
OLW < (NM) 1 2.3 37 8.3
OL < (NM) 1.2 2.5 3.9 85
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres REFHGT : ALT DTHR
LLZ 1
- ILS +DME OLW (1 OCH ILS| OCH ILS [ MVL APPR RWY 26 homologuée pour CAT 2 et 3 avec DH.
< OCH: 316 CAT1 | CAT2 |«
| DbA(H)_[RVR| MDA(H) [RVR [ 'mpatH) Tvis| pmEow
A 900 136 48 A| 810(520) | 1500 NM 8 7 6 5 4 3 2 1
B 1000 144 59 B | 810(520) | 1600 ALT 2890 2560 2230 1890 1570 1250 930 600
C| 490(200) | 550 | 670(320) [1000| 154 72 C | 7780(890) | 2400 (HGT) (2600) (2273) (1943) (1603) (1283) (963) (643) (313)
D 1400| 164 84 D | 7780(890) | 3600
DL - 167 84 |DL - -
Observations : (1)0CH majorée, hauteur de passage au MAPT.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt

FAF - DTHR 8.2 NM 7 min 00 5 min 46 4 min 54 4 min 16 3 min 46 3 min 04 2 min 39

g:*:wcs " API_[ OCH [IDENT
I AMDT 02/06 CHG : VAR. ©SIA






